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FRITZ BRAND
KRAFTFAHRZEUGE

Celle
Hannoversche HeerstraBe 1-6
Telefon (05141) 28027



Eréffnungsanzeige
in der CZ
— 1.10. 1925 —

Fahrridern lag. Es folgten ,,Wanderjahre*,
unterbrochen von der Militirpflicht. Diese
wurden bei der Kraftfahrtruppe und den
Luftschiffern abgeleistet. Diese Wanderjahre
waren nicht immer ganz berufstreu,
Chauffeur und Elektriker waren Einsatz-
zeiten. Der Weg fiihrte kurz vor dem Ersten
Weltkrieg nach Celle zuriick, zur Aufnahme

einer Werkstatt-Titigkeit bei einem Kfz-
und Zweirad-Unternehmen. 1914 wurde zu
den Waffen gerufen. Der Einsatz erfolgte
bei einer motorisierten Instandsetzungs-
einheit bis zum bitteren Ende. Nach Riick-
kehr ging es in der alten Firma als Werk-
stattleiter weiter. Da bis dahin noch keine
Gesellenpriifung abgelegt war, es war aus

Renntnid, dafy ih in der

Reparaturen famtlider
fauber audan
untexitiien zit wollen.

Gejhifts - Crofinung.

Den vevehrien Gimwohuern von Celle und MWmgegend uv

ergitrape
eine Neparatur - Werkidtie fliir Kraftfabr-

seuge, Jabrrader und Nabmajdinen

erdfinet habe. Durh langjdbrige Griabrung bin ih in der Lage
gﬁtem bei billigiter Sbevetiuing

fithren. Jdy bitte mein junged Unternehmeen giiti

Dodaditingdvoll
Frifz Brand,

Brivatwohnuna: Brauhoeusfirage 4.
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Erfolgreiche
motorsportliche
Ambitionen
schon beim
Firmengriinder

organisatorischen Griinden nicht moglich,
folgte 1921 die Gesellenpriifung und kurz
danach 1922 die Meisterpriifung, allerdings
als ,,Fahrradschlosser”, da es den Beruf
des Kraftfahrzeugmechanikers noch nicht
gab. Auch der Fahrlehrerschein folgte post-
wendend (1923).

Wenn hier nun zunichst ein kurzer Blick auf
den fachlichen Lebensweg des Griinders ge-
worfen wurde, so soll er eigentlich nur
zeigen, daf} er ,,von der Pieke auf* seinem

Beruf und Lebenswerk treu gedient hat. Es
erklirt sicher auch seinen Einsatz in all den
Jahren fiir seinen Betrieb bis zu seinem
Ableben im Jahre 1968.

Nun zum ,,Lebenslauf der Firma*“

Kurz nach der Inflation fafite Herr Fritz
Brand den Mut, sich selbstindig zu machen.
Geld war sehr knapp. Kredite von den
Kassen nur dann zu bekommen, wenn man
Grundvermdgen hatte. Die Eroffnung er-
folgte am 1. Oktober 1925, die Werkstatt
befand sich in der Bergstrafie in einem um-
gebauten Stall, die Ausstellung der Fahr-
rider in einem Raum der Wohnung Brau-
hausstrale 4. Da dieses Haus aber einem
Mitbewerber gehdrte, wurde bald umgezo-
gen zur Zollnerstrafle/Ecke Querstrafie.

Der erste Lehrling — Walter Wohler — be-
gann zum selben Zeitpunkt. Robert Miiller
verstirkte die Firma und wenig spiter auch
Hermann Puschmann. In der ersten Zeit
lag das Reparaturgeschift aufler bei Per-
sonenwagen zu einem betrichtlichen Teil bei
den Motorridern, der Verkauf vorwiegend
bei den Fahrridern. Das inderte sich aber
bald. Schon 1926 wurden Ziindapp-Motor-
rider verkauft und es folgte die offizielle
Vertretung. Daneben gab es dann Hedker-,
Harley-Davidson- und andere Motorrader.



Der Pkw-Verkauf lief iiber Vermittlung. April 1928 bezogen wurde. Dort wurden

Der Kundenkreis vergroflerte sich dank dann auch Schwerlastwagen repariert. Fiir
guter fachlicher Arbeit zuschends und es die Uberholung eines Motors — Austausch-
muflte nach einer grofleren Werkstatt Aus- motoren waren noch vllig unbekannt —
schau gehalten werden. Es bot sich die An- wurden annihernd 4 Wochen bendtigt
mietung eines Garagentrakt-Neubaus in der (Motor zerlegen, Zylinder und Kubelwelle
St.-Georg-Str. (Blumlage 15) an, der dann zum Schleifen wegschicken, Lager selbst aus-

Betrieb im ersten Jabr
— Hof hEs e




Ansicht
von der Bergstrafle
(aus spaterer Zeit)

Vorraum

der Werkstatt
Blumlage 15
Einfahrt
St.-Georg-Strafe
1928 — 1935

gieflen und bearbeiten, alles wieder zu-
sammen- und ecinbauen). Allein das Ein-
laufenlassen des Motors auf dem Stand

dauerte einen Tag.
Da der Hausbesitzer des Ladens Eigen-

bedarf hatte, wurde 1933 samt Wohnung
zur Fritzenwiese 83 umgezogen.

Nachdem Mitte der dreifliger Jahre die
Motorisierung staatlich geférdert wurde,
kamen Service-Vertrige mit DKW- und
Wanderer-Pkw und spiter auch mit Mer-
cedes Benz-Pkw zum Tragen. Auch das
Kleinlieferwagengeschift fing an. Der Ver-
kauf ging zunichst iiber die hannoversche
Vertretung, aber schon 1934 wurde vom
Tempo-Werk direkt bezogen. Der Umzug
zur Allerbriicke mit Werkstatt, Laden und
Lager unter einem Dach brachte auch eine
starke Belebung des Zweirad-Geschifts. Da
Ziindapp mit der Lieferung nicht mitkam,
wurden u.a. Victoria und Puch dazu-
genommen. Die Lagerung der Ersatzteile
brachte damals schon Probleme. Der Nord-
wall 62, davor einen Mitbewerber ganz be-

herbergend, kam als Lager- und Abstell-




Einneuer
Tempo-Lieferwagen
vor dem Laden
Allerbriicke

Friibstiickspause
(Allerbriicke)

riume dazu (Reifenlager, Fahrrad- und

Motorradlager, Nihmaschinen-Ausstellung
[M&bel] und Fahrschulraum). Die Fahrschul-
ausbildung erstreckte sich sogar auf Ange-
horige der hiesigen Polizei fiir den Dienst.
Von Beginn an gab es auch Benzin zu
kaufen. Die ,,Tankstelle” (noch an der Aller-
briicke) bestand aus einem 200-Liter-Fafl
mit Pumpe und Mefleimer.

Die Suche nach einem eigenen Grundstiick
begann. Viele Moglichkeiten, aber schr
wenig geeignete Grundstiicke, bis sich 1938
die Hannoversche Heerstrafle 1 anbot.
Wohnhaus (leerstehend) vorhanden und das
Grundstiick etwa 2 500 Quadratmeter grofi.
Baupline wurden erstellt, aber die Zeit be-
wirtschaftete nacheinander Stahl, Zement,
Holz und auch die Bauhandwerker, so dafl

bis zum Kriegsausbruch 1939 noch nichts
erreicht war.

Die Belegschaft betrug zu dieser Zeit etwa
12 Personen. Fritz Brand und Robert Miiller
(auch Meister) standen der motorisierten,
Mechanikermeister Hermann Puschmann
der Fahrradabteilung vor, jeweils unterstiitzt
von weiteren Gesellen und Lehrlingen. Den
Laden unterstiitzte Frau Helene Brand tat-
kriftig, wihrend Herr Adolf Kuckei seit
1935 Biiro, Buchhaltung, Lager, Laden und
und auch Verkauf der Neufahrzeuge be-
arbeitete, ab 1937 gemeinsam mit Hans
Brand.

Der Krieg unterbrach das gesamte geschift-
liche Leben. Mitte August 1939 bereits be-
gannen die Einberufungen von Fritz Brand,
Hans Brand, Otto Miiller u. a., als Vor-

(




Laden Allerbriicke
1935 — 1940

letzter folgte Adolf Kuckei im April 1940.
Es waren dann nur noch Robert Miiller und
die Lehrlinge iiber. Diese zogen gemeinsam
zur Firma Maussner. Alle hofften wir auf
baldige Wiedererdffnung, aber es dauerte
dann doch bis Mitte 1945. Nach Beendigung
kamen aus der Gefangenschaft zunichst
Hans Brand, dann Hermann Puschmann
und Fritz Brand zuriidk. Was nach Briicken-
sprengung und Pliinderung an der Aller-
briicke noch zu gebrauchen war, wurde zu-

nichst zum Hafen ausgelagert.

Nach gemeinsamen Uberlegungen wurde
» Weitermachen* beschlossen. Da die Rium-
lichkeiten an der Allerbriicke nicht mehr

zu benutzen waren, wurde auf dem Grund-
stiick Hannoversche Heerstrafle 1 mit eige-
nen Hinden ein Stallgebiude zur Werk-
statt umgebaut, die bei der Olindustrie vor-
handenen Stahltriger mit Handbiigelsige
und mit Handbohrmaschine bearbeitet, um
den Boden als Ersatzteillager nutzen zu



Werkstatt und
Zweirad-Ausstellung
Hannoversche
Heerstrafle 1
1949/50

10

konnen. Es war allerdings kaum noch etwas
da, da die Bestinde an der Allerbriicke
sowohl als auch die Reserven in der
Hannoverschen Heerstrale — man sagte so
schon — gepliindert waren.

Da das Tempo-Werk dann bald wieder
Produktionserlaubnis bekam (Dreirad-
Lieferwagen gab es auf Bezugsschein der
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Militdrregierung), bekamen wir —

wenn auch in gewissen Grenzen — wieder
Ersatzteile. Der Transport brachte aller-
dings gewisse Schwierigkeiten. Die Liefer-
fahigkeit und die Lieferbereitschaft Herrn
Vidals (Tempo-Werk) brachte eine Aus-
dehnung des Lieferwagenbereichs bei uns.
Es wurde quasi der Grundstein gelegt fiir



Laden

Hannoversche
Heerstrafle 1

und Tempo-Dreirdder
1949/50

Gesamtansicht
1949

Betriebsfeier
in der Werkstatt
1949

11



Neue Werkstatt
Hannoversche
Heerstrafe 1
1950
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das auch heute noch iiber die Firmen vor der Wihrungsreform nahm dana auch

Hanomag, Hanomag-Henschel bis hin zur Walter Wohler — der erste Lehrling der
Daimler-Benz AG gute Lieferwagengeschift Firma — auf Dringen seines ehemaligen

(in allen Bereichen: Verkauf, Ersatzteile Lehrmeisters die Arbeit auf, trotzdem ihm
und Reparatur). ja vor der Wihrungsreform nichts aufler
Die angebaute Kiiche des Wohnhauses der Reihe geboten werden konnte. Es sollte
wurde zum Laden umfunktioniert. Kurz auch nur voriibergehend sein, da Walter

- FRITZ BRAND

HRAFIFaMBIEUGE




Einbringen

der Dachkonstruktion
(20 Meter Spannweite)
1949

Wohler ja wieder nach Frankreich zuriick
wollte, wo er wihrend der Gefangenschaft
einige Jahre zivil gearbeitet hatte, und dort
konnte man seinerzeit ja besser leben. Die
ganze Familie biiffelte schon ,,Franzdsisch*.
Die Aufenthaltsgenechmigung liefl aufler-
ordentlich lange auf sich warten, als es dann
nach Jahren endlich nach Erteilung aussah,
waren die Lebensbedingungen bei uns schon
so, dafl Walter Wohler blieb und mittler-
weile schon wieder iiber 25 Jahre der Firma
angehdrt. Zum 1. Januar 1949 wurde die
Firma eine oHG und Hans Brand als Mit-
gesellschafter aufgenommen. Gleich nach

der Wihrungsreform wurde 1949 cine etwa
400 Quadratmeter grofie Werkhalle er-

richtet. Eine mutige Tat, bei der die Frauen
Helene und Anita Brand fleiffig mit Hand
anlegten, denn die Steine mufiten mit der
Hand abgeladen werden. Kipper waren
unbekannt und die Lkw kamen immer
dann, wenn die Bauarbeiter bereits Feier-
abend hatten. Die Lkw-Fahrer hatten es
auch eilig, da Mangel an Fahrkapazitit vor-
lag. Die Steine waren ofenheiff, wenn sie
kamen. Zur Hannoverschen Heerstrafle hin
war alles mit einem hohen Bretterzaun ab-
geschirmt, 1950 erfolgte der Bau des Ersatz-
teillagers, 1952 dann Laden und Tank-
stelle.

Nach der Wihrungsreform fing dann auch
das Zweiradgeschift wieder stirker an,

das spiter dazu fiihrte, daf die Motorrider
im geschlossenen Bahnwaggon mit dem
»Kuhlemeyer* bis vor das Geschift gerollt
wurden. Es wurden dann auch wieder Pkw
iiber einen hiesigen Groflhindler verkauft.
Dic Waschhalle und der Rundbau der
Reparaturannahme und Garagen erstanden
1956.

1957 erhielt Herr Kuckei Prokura.

Eines Tages erschien Herr Wagner von der
Deutschen Renault mit einer ,,Fregate®, um
uns Renault-Fahrzeuge anzubieten. Die
Vorfiihrung des derzeit neuen Modells

13



,,Dauphine” mufite der Hindler Gotz aus wir nun schon seit einigen Jahren mit den

Hamburg vornehmen. Das war 1957. Zu- Zulassungszahlen iiber Landes- und Bundes-
nichst war der Verkauf — da es ja ein durchschnitt liegen. Dies ist ja leider bei
Franzose — war, recht schwierig. Sicherlich den Fabriken immer ein ,,gewisser Maf}-
waren die Kriegserinnerungen noch zu frisch. stab. 1959 entstand ein Pkw-Ausstellungs-
Aber in ziher und konsequenter Arbeit raum (in dieser Grofle erstmals in Celle),
wurden die Verkaufszahlen gesteigert, so daf} dem ein Biirotrakt aufgestockt war. 1961

Zwischenstadium
etwa 1955

14
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Luflaufnabme
etwa 1966

Beginn aunf der
gegeniiberliegenden Seite
Halle und
Gebrauchtwagen-
Ausstellung

— etwa 1969 —

15



Handhbydraulischer
Kipper
fiir Stadt Hamburg
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wurde eine doppelstindige Unterflurstation
mit Schmier- und automatischer Olver-
sorgung an der Grundstiicksgrenze errichtet.
Damit war das Grundstiick Hannoversche
Heerstrafle 1 voll bebaut. 1953 wurde das
Nachbargrundstiick Hannoversche Heer-
strafle 7 erworben. Wegen der sogenannten
,,Oststraflenumgehung® war eine Bebauung
aber derzeit nicht méglich. 1962 stand

das gegeniiberliegende Grundstiick westlich
der B 3 zum Verkauf an. Nach schwieri-
gen Verhandlungen kam der Kauf zustande.
Schon 1963 erstand eine 600 Quadratmeter
grofle Werkhalle, zunichst als Ausstellungs-
halle und fiir den Kipperbau, dann aber
auch zur Entlastung der Werkstatt. Mit dem
Umbau der Tempo-Kleinlaster zum
hydraulischen Dreiseitenkipper begann die
Firma 1962 zunichst nur fiir die eigenen

Kunden. Anschlieflend erfolgte die Ferti-
gung auch fiir das Lieferwerk. Damit

war der Weg frei fiir die Lieferung in die
Bundesrepublik, ja sogar nach Europa und
Nordafrika. Fiir die Stadt Hamburg kam
dann die Entwicklung der Tieflader-
kipper. Der Handhydraulik folgte dann
auch die Elektrohydraulik.

Herr Peter Brand trat zum 1. Januar 1964
als Mitgesellschafter in der OHG ein, zum
1. Januar 1966 erfolgte die Umwandlung
zur KG. Die Ausweitung des Ersatzteil-
geschiftes durch héhere Umsitze, bedingt
aber auch durch die vielen neuen Modelle
und Modellinderungen der Hersteller,
zwangen zu ernsthaften Uberlegungen be-
ziiglich eines rationellen Arbeitsablaufes.
Aufgrund fritherer Verhandlungen wurde
von der Stadt 1968 das Nachbargrundstiick
Hannoversche Heerstrafle 2 erworben und
Vorgenehmigung erteilt. Dennoch stief§

die Einholung der Genehmigung auf so viel
unvermutete Schwierigkeiten, dafl der Neu-
bau auf der anderen Seite erst zum

1. Mirz 1973 bezugsfertig war. Die Vor-
planung und den Kaufabschluf hat Herr
Fritz Brand noch erleben bzw. unter-
schreiben konnen, die Fertigstellung hat er
leider nicht mehr erlebt. Seit dem 1. Juni



Ein ,,Zwischenjubildum*
im Kipperbau

Diese Zabl ist jetzt schon
mehrfach erreicht
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1968 sind Hans und Peter Brand alleinige
Gesellschafter. Da Fritz Brand seit 1923
Fahrlehrer war, brachte er die ,,Lizenz*
gleich mit in die Neugriindung ein. Die
Fahrschule Fritz Brand ist also heute auch
50 Jahre alt.

Der neue Betrieb ist unter Mitberatung der
Bauabteilung der Deutschen Renault und
der HHF unter Fithrung der Architekten
Maenicke und Behler erstellt. Wir meinen,

dafl er auch im Interesse unserer Kunden

eine nach dem derzeitigen Stand der
Technik rationelle Arbeitsweise gestattet.
Er hat seine Erwartungen erfiillt und sich
bewihrt.

Die Einweihung erfolgte spektakulir mit
einem ,, Tag der offenen Tiir*, Militirmusik
(Green Jackets), Verlosung, Kinder-
belustigung, Bier, Brause, Erbsensuppe u. a.
Es war ein voller Erfolg. Dafl wir nun

17
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50 Jahre bestehen und daf wir unser
Jubilium in modernen Riumen an zeit-
gerechten Arbeitsplitzen erleben konnen,
haben wir — die Brands — sicherlich auch
unseren treuen Mitarbeitern in all den
Jahren zu verdanken. Wir haben uns be-
miiht, die Ertrige wieder dem Betrieb zu-
fliefen zu lassen, um Arbeitsplitze und
Arbeitsbedingungen zu schaffen, die den
Mitarbeitern Freude an der Arbeit und vol-
les Eintreten fiir ,,ihren” Betrieb geben.
Wir haben verhiltnismifig vie]e.]ubi]are,
die wir in einer Zusammenstellung folgen
lassen, haben viele langjihrige Mitarbeiter
und sind trotzdem jung geblieben. Jiingster
Pensionir ist jetzt Prokurist Adolf Kuckei
(nach 40 Jahren Betriebszugehorigkeit)
sowie auch Walter Wohler, der noch ein
Mann der ersten Stunde ist. .
Allen bisherigen und jetzigen Mitarbeitern
nicht nur herzlichen, sondern allerherzlichen
Dank.

Mége das Erreichte Vorbild und Ansporn
sein, weiter zu wirken, daff der gute Ruf der
Firma Fritz Brand, Kraftfahrzeuge, nicht
nur erhalten bleibt, sondern sich weiter

festigt, als der einer Firma der Kraftfahr-
zeug- und Zweiradbranche mit reellen,
ordentlichen und vertrauenswiirdigen
Geschiftspraktiken. Das ist einmal in einer
Zeit wirtschaftlicher Restriktion, in der
wir im Augenblick leider leben und dazu
der Verunglimpfung all derer, die mit dem
Auto beruflich zu tun haben, durch meistens
unberufene Leute und Stellen, teilweise so-
gar durch Amtsstellen, unumginglich not-
wendig.

Unseren Kunden gilt natiirlich auch unser
Dank. Denn ohne treuen Kundenstamm
wire unser Betrieb nicht lebensfihig. Wir
versprechen Thnen, uns auch weiterhin mit
aller Kraft dafiir einzusetzen, Ihnen gute
Qualitit zu marktgerechten Preisen und
Bedingungen zu verkaufen und Thnen zu
helfen, diese Fahrzeuge zu erhalten

durch fachgemifle Inspektionen und Instand-
setzungen. Daf} hierzu auch ein ausreichend
sortiertes und gepflegtes Ersatzteillager ge-
hére, ist fiir uns selbstverstindlich, hat die
schnelle Wiederbenutzungsmoglichkeit der
Fahrzeuge durch unsere Kunden doch zum
guten Ruf unserer Firma beigetragen.




Unsere Mitarbeiter
mit mehr

als 10 Jahren
Betriebszugehorigkeit
zum 1. Oktober 1975

Adolf Kuckei
Walter Wahler
Heinz Maronga
Friedrich Sohl
Dietrich Kraeft
Rolf Hiete
Hans-Giinter Heine

Helmut Stratmann

#) befinden sich schon im Ruhestand

Karl-Heinz Reche

40 Jahre
27 Jahre
27 Jahre
24 Jahre
23 Jahre
23 Jahre
23 Jahre

18 Jahre

14 Jahre

Fritz Wetzler

Kurt Buchenau

Gerd Franzisket

Peter Reinhardt
Valentin Wick

Werner Pottberg
Hermann Puschmann®)

Robert Miiller®)

Manfred Mewert

18 Jahre
15 Jahre
14 Jahre
13 Jahre
12 Jahre
11 Jahre
38 Jahre

21 Jahre

12 Jahre




Peter Brand
3. Generation

Hans Brand
2. Generation

Die kommende Generation



Jetziger Betrieb

Eingang Reparatur-Annabme, Ersatzteil-Verkauf,
Verwaltung, Fabrschulraum, Einfabrt Werkstatt




Reparatur-Annabme

Ersatzteile — Verkauf und Kasse

Kunden-Aufenthaltsraum mit Durchblick zur
Werkballe

bwW.oldtimer-in-ce



Teilansicht neuwe Werkshalle : S . -

Diagnose-Stand

Service-Wagen-Park




Ausstellungsraum Zweirad

Fabrschulraum

Teilansicht Ersatzteil-Lager



Pkw-Verkaunf

Lkw-Verkauf

Instandsetzung

Pkw und Lkw

Ersatzteilverkauf

Kipperbau

Zweirdder

Fabhrschule

Tankstelle

Leistungsbereiche der Firma FRITZ BRAN D, Kraftfahrzeuge

Gesamtprogramm der Deutschen Renault AG, Hubraumklassen 0,8 bis 2,6 Liter

Transporter-Programm der Daimler-Benz AG Typen L 206 — L 307

in modernst eingerichteten Riumen durch stindig geschultes Personal

Renault und Daimler-Benz, der vertretenen Typen, turnusmiflige Belieferung von Renault-
Hindlern und Stiitzpunkten.

Handhydraulische und elektrohydraulische Kipper verschiedener Ausfiithrungen fiir die
Fabrikate Daimler-Benz und Hanomag-Henschel

Fahrrider, Motorrider, Mopeds und Ersatzteile sowie Instandsetzung
Motorisierte Fahrzeuge der Firmen Hercules, Ziindapp, Puch und Velosolex

Ausbildung in den Klassen 1 und 3 auf neuesten Fahrzeugen mit Automatik- und Schalt-
getriebe sowie Kraftrad
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